
 

กรมที่ดินแถลงการณที่ดินบริเวณเขากระโดง 

 ตามท่ีปรากฏเปนขาวทางสื่อมวลชนวา การรถไฟแหงประเทศไทยไดออกแถลงการณ การรถไฟแหงประเทศไทย เรื่อง 

ชี้แจงขอเท็จจริงถึงการดำเนินการของ การรถไฟฯ เก่ียวกับท่ีดินเขากระโดง นั้น กรมท่ีดิน ขอเรียนชี้แจงในประเด็นท่ี การรถไฟฯ กลาวอาง ดังนี้ 

 1. ประเด็นท่ี การรถไฟฯ กลาวอางวา ท่ีดินบริเวณเขากระโดงไดรับการพิสูจนและยืนยันผานกระบวนการทางศาล
และหนวยงานท่ีเก่ียวของแลว วาท่ีดินดังกลาวเปนกรรมสิทธิ์ของ การรถไฟฯ จึงใชยันบุคคลภายนอกท่ีครอบครองท่ีดิน
บริเวณดังกลาวรวมถึงกรมท่ีดินดวย การรถไฟฯ จึงไมจำตองไปใชสิทธิฟองเปนรายแปลงตอศาลยุติธรรมแตอยางใด 
 กรมท่ีดินไดดำเนินการตามคำพิพากษาศาลฎีกาและศาลอุทธรณภาค 3 ท้ัง ๓ คดี ครบถวนแลว มีรายละเอียดดังนี้ 
 1.๑ ประเด็นการดำเนินการตามคำพิพากษาศาลฎีกาท่ี ๘๔๒ – ๘๗๖/๒๕๖๐ ลงวันท่ี 16 กุมภาพันธ 2560 
เปนกรณีท่ีราษฎร จำนวน 35 ราย เปนโจทกฟองการรถไฟแหงประเทศไทย เนื่องจากโจทกท้ัง 35 ราย ไดยื่นคำขอออกโฉนดท่ีดิน     
ตอสำนักงานท่ีดินจังหวัดบุรีรมัย การรถไฟฯ คัดคานการออกโฉนดท่ีดินดังกลาวโดยอางวาเปนท่ีดินของการรถไฟฯ ซ่ึงศาลฎีกาไดมี
คำพิพากษาวา พยานหลักฐานของโจทกท้ัง 35 ราย รับฟงไมไดวาโจทกท้ัง 35 ราย มีสิทธิครอบครองท่ีดินพิพาทในอันท่ีจะขอ
ออกโฉนดท่ีดินได กรมท่ีดินไดแจงใหจังหวัดบุรีรัมยดำเนินการยกเลิกใบไตสวนของราษฎร จำนวน 35 ราย ท่ีฟองคดี พรอมท้ัง
จำหนาย ส.ค. 1 ออกจากทะเบียนการครอบครองท่ีดินแลว 
 1.๒ ประเด็นการดำเนินการตามคำพิพากษาศาลฎีกาท่ี 8027/2561 ลงวันท่ี 22 พฤศจิกายน 2561 เปน
กรณีท่ีราษฎรเปนโจทกฟองการรถไฟแหงประเทศไทย เนื่องจากโจทกไดยื่นคำขอออกโฉนดท่ีดินตอสำนักงานท่ีดินจังหวัดบุรีรัมย 
การรถ ไฟฯ คัดค านการออกโฉนดท่ีดิน ดังกลาวโดยอางวาเปนท่ี ดินของการรถไฟฯ โดยศาลฎีกาไดมีคำพิพากษาวา  
โจทกไมใชผูมีสิทธิครอบครองท่ีดินพิพาท อธิบดีกรมท่ีดินไดมีคำสั่ง ท่ี 2992/2564 ลงวันท่ี 11 พฤศจิกายน 2564 ใหแกไข 
รูปแผนท่ีและเนื้อท่ีใน น.ส. 3 ข. เลขท่ี 200 หมูท่ี 9 ตำบลเสม็ด อำเภอเมืองบุรีรัมย จังหวัดบุรีรัมย (บางสวน) ตามมาตรา 61 
แหงประมวลกฎหมายท่ีดิน แลว 
 1.๓ ประเด็นการดำเนินการตามคำพิพากษาศาลอุทธรณภาค 3 คดีหมายเลขแดงท่ี 1112/2563 ลงวันท่ี 22 
เมษายน 2563 เปนกรณีท่ีการรถไฟฯ เปนโจทกฟองราษฎร เรื่อง ขับไล เพิกถอนโฉนดท่ีดินและหนังสือรับรองการทำประโยชน 
ซ่ึงศาลอุทธรณภาค 3 ไดมีคำพิพากษาวาโจทกเปนเจาของท่ีดินพิพาท ใหเพิกถอนโฉนดท่ีดินเลขท่ี 2971, 5272 และ น.ส. 3 
เลขท่ี 206 หมูท่ี 9 ตำบลเสม็ด อำเภอเมืองบุรรีัมย จังหวัดบุรรีัมย การรถไฟฯ ไดแจงใหกรมท่ีดินดำเนินการตามคำพิพากษาของศาล 
ซ่ึงกรมท่ีดินไดแจงใหจังหวัดบุรีรัมยดำเนินการหมายเหตุการเพิกถอนโฉนดท่ีดินและหนังสือรับรองการทำประโยชนตาม 
คำพิพากษาศาลอุทธรณภาค 3 แลว (มาตรา 61 วรรคแปด) 
 ท้ังน้ี จากคำพิพากษาท้ัง 3 คดี ผูกพันเฉพาะท่ีดินพิพาทระหวางคูความในคดี คือ ท่ีดินจำนวน 35 แปลง 
(ตามคำพิพากษาศาลฎีกาท่ี ๘๔๒ – ๘๗๖/๒๕๖๐) น.ส. 3 ข. เลขท่ี 200 หมูท่ี 9 ตำบลเสม็ด อำเภอเมืองบุรีรัมย จังหวัด
บุรีรัมย (บางสวน) (ตามคำพิพากษาศาลฎีกาท่ี 8027/2561) และโฉนดท่ีดินเลขท่ี 2971, 5272 และ น.ส. 3 เลขท่ี 
206 หมูท่ี 9 ตำบลเสม็ด อำเภอเมืองบุรีรัมย จังหวัดบุรีรัมย (ตามคำพิพากษาศาลอุทธรณภาค 3 คดีหมายเลขแดงท่ี 
1112/2563)  คำพิพากษาดังกลาวไมสามารถนำไปใชยันบุคคลภายนอกได เวนแตจะมีการดำเนินคดีใหมกับบุคคล 
ท่ีเก่ียวของตามมาตรา 145 วรรคสอง แหงประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความแพง ศาลฎีกาและศาลอุทธรณ ภาค 3 ไมได
วินิจฉัยครอบคลุมพ้ืนท่ีท้ังหมด 5,083 ไร การอางวาคำพิพากษาน้ีเปนการยืนยันกรรมสิทธิ์ในท่ีดินท้ังหมดจึงเปนการขยายความ 
เกินขอบเขตของคำพิพากษา การรถไฟฯ จึงไมสามารถนำผลของคำพิพากษาท้ัง 3 คดี ไปใชกับท่ีดินแปลงอ่ืน ๆ  ได เน่ืองจาก
การไดมาของท่ีดินแตละแปลงมีความแตกตางกัน ราษฎรซ่ึงเปนเจาของท่ีดินจึงตองมีโอกาสในการตอสูเพ่ือปองกันสิทธิของตนเอง 
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 2. ประเด็นท่ี การรถไฟฯ กลาวอางวา ไดย่ืนพยานหลักฐานท่ีแสดงถึงการไดมาซ่ึงท่ีดินบริเวณเขากระโดงตอ
คณะกรรมการสอบสวนฯ และรวมรังวัดท่ีดนิบริเวณเขากระโดงแลว แตกรมท่ีดินยุติเรื่องโดยไมรอผลการตรวจสอบแนวเขตท่ีดิน 

  เม่ือพิจารณาพระราชกฤษฎีกากำหนดเขตรสรางทางรถไฟหลวงตอจากนครราชสีมาถึงอุบลราชธานี ลงวันท่ี ๘ 
พฤศจิกายน พระพุทธศักราช ๒๔๖๒ และพระราชกฤษฎีกาวาดวยการจัดซ้ือท่ีดินแลอสังหริมทรัพยอยางอ่ืน เพ่ือสรางทางรถไฟ
สายตวันออกเฉียงเหนือ ซ่ึงทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯ ใหกรมรถไฟแผนดินจัดสราง ลงวันท่ี ๗ พฤศจิกายน พระพุทธศักราช 
๒๔๖๔ ประกอบกับพระราชบัญญัติจัดวางการรถไฟแลทางหลวง พระพุทธศักราช ๒๔๖๔ ท่ีดินท่ีจะตกเปนกรรมสิทธ์ิของการรถไฟ
แหงประเทศไทยจะตองเปนท่ีดินท่ีอยูในเขตแนวทางรถไฟตามพระราชกฤษฎีกากำหนดเขตรสรางทางรถไฟหลวงตอจาก
นครราชสีมาถึงอุบลราชธานีลงวันท่ี ๘ พฤศจิกายน พระพุทธศักราช ๒๔๖๒ และพระราชกฤษฎีกาวาดวยการจัดซ้ือท่ีดินแลอสังหริมทรัพย
อยางอ่ืนเพ่ือสรางทางรถไฟสายตวันออกเฉียงเหนือ ซ่ึงทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯ ใหกรมรถไฟแผนดินจัดสราง ลงวันท่ี 7
พฤศจิกายน พระพุทธศักราช ๒๔64 ซ่ึงสามารถตรวจสอบไดจากรูปแผนท่ีแนบทายพระราชกฤษฎีกา ซ่ึงกรมรถไฟมีหนาท่ีจัดทำ
แผนท่ีแสดงแนวเขตแสดงไวใหผูท่ีเก่ียวของตรวจดู อันเปนหลักฐานสำคัญท่ีจะแสดงใหเห็นถึงกรรมสิทธ์ิและขอบเขตท่ีชัดเจนของ
ท่ีดินของการรถไฟแหงประเทศไทย ดังนั้น เม่ือการรถไฟแหงประเทศไทยไมสามารถแสดงหลักฐานการไดมา ซ่ึงกรรมสิทธ์ิและ
ขอบเขตท่ีชัดเจน รวมถึงหลักฐานท่ีแสดงใหเห็นไดวาการรถไฟเขาหวงหามท่ีดินรกรางวางเปลาอันเปนกรรมสิทธ์ิของการรถไฟแหง
ประเทศไทย อีกท้ังขอเท็จจริงยังปรากฏอีกวาในการออกโฉนดท่ีดินหรือหนังสือรับรองการทำประโยชนแปลงท่ีมีแนวเขตติดตอกับ
ท่ีดินของการรถไฟฯ การรถไฟฯ ไดมาระวังชีแ้นวเขตและลงชื่อรับรองแนวเขตใหกับเจาของท่ีดิน โดยมิไดมีการหวงหามหรือหวงกัน
ท่ีดินของการรถไฟฯ แตอยางใด จึงถือไมไดวาท่ีดินบริเวณดังกลาวเปนท่ีดินของ การรถไฟฯ 
 สำหรับการรังวัดของคณะทำงานรวม ระหวาง การรถไฟฯ และสำนักงานท่ีดินจังหวัดบุรีรัมย ปรากฏขอเท็จจริงวา 
เปนการรังวัดตามการนำชี้ของผูแทน การรถไฟฯ ตามรูปแผนท่ีสังเขปซ่ึงจัดทำขึ้นในภายหลังเม่ือป พ.ศ. 2539 โดยไมมีแผนท่ี
แนบทายพระราชกฤษฎีกาตามนัยดังกลาวขางตนและไมมีเอกสารหลักฐานทางกฎหมายอางอิงใด ๆ เพ่ือประกอบการนำชี้ 
โดยมีราษฎรในพ้ืนท่ีและสวนราชการคัดคานไมยอมรับการนำชี้ของผูแทน การรถไฟฯ เนื่องจากไมมีเอกสารหลักฐานท่ีนาเชื่อถือ 
ทางกฎหมายอางอิงในการท่ีจะพิสูจนไดวาแนวเขตท่ีไดนำชี้จัดทำรูปแผนท่ีสังเขปเปนท่ีดินของการรถไฟฯ ขอเท็จจริงจึงยัง 
ไมชัดเจนเปนท่ียุติไดวาแนวเขตท่ีดินของ การรถไฟฯ อยูบริเวณใด  
 สำหรับประเด็นท่ีการรถไฟฯ ยืนยันวา การรถไฟฯ มีหลักฐานแผนท่ีแสดงเขตท่ีดินของกรมรถไฟแผนดินสายโคราช - 
อุบล ตอนแยกไปยังท่ียอยศิลา ตำบลเขากระโดง จังหวัดบุรีรัมย กิโลเมตรท่ี 375 + 650 เปนสวนหนึ่งของพระราชกฤษฎีกา นั้น 
แผนท่ีท่ีการรถไฟฯ กลาวอาง ไมปรากฏหลักฐานวาเปนสวนหนึ่งของพระราชกฤษฎีกากำหนดเขตรสรางทางรถไฟ ลงวันท่ี 8 
พฤศจิกายน 2462 และพระราชกฤษฎีกาจัดซ้ือท่ีดินแลอสังหารมิทรัพยอ่ืนฯ ลงวันท่ี 7 พฤศจิกายน 2464 เนื่องจากไมไดปฏิบัติ
ตามขั้นตอนวิธีการท่ีพระราชบัญญัติจัดวางรางรถไฟแลทางหลวง พระพุทธศักราช 2464 กำหนด ซ่ึงแตกตางกับการสราง 
ทางรถไฟหลวงแยกจากสายตะวันออกเฉียงเหนือท่ีบานบุงหวายไปบานโพธ์ิมูล พบวามีการตราพระราชกฤษฎีกากำหนดเขตสรางทางฯ   
และพระราชกฤษฎีกาวาดวยการจัดซ้ือท่ีดินและอสังหาริมทรัพยอยางอ่ืน พรอมท้ังมีแผนท่ีแนบทายพระราชกฤษฎีกา  
โดยประกาศไวในราชกิจจานเุบกษา พ.ศ. ๒๔๗๐ เลมท่ี ๔๔ หนา 3๑๓ แผนท่ี 9๕ อยางครบถวน จึงเชื่อไดวาแผนท่ีท่ีการรถไฟฯ 
กลาวอาง ไมไดจัดทำใหเปนไปตามกฎหมายสำหรับการไดมาซ่ึงกรรมสิทธ์ิในท่ีดินซ่ึงใชบังคับอยูในขณะนั้น การรถไฟฯ จงึไมอาจใช
แผนท่ีนั้นมากลาวอางให ท่ีดินบริเวณเขากระโดงตกเปนของการรถไฟฯ เพ่ือเพิกถอนหนังสือแสดงสิทธิในท่ีดินซ่ึงออกใหกับ
ประชาชนโดยชอบดวยกฎหมายได เนื่องจากการเพิกถอนหรือแกไขหนังสือแสดงสิทธิในท่ีดินตองอาศัยหลักฐานท่ีชัดเจนและ
ถกูตองตามกฎหมาย 

 อนึ่ง นอกจากประเด็นความไมชอบดวยกฎหมายของแผนท่ีดังกลาวแลว ยังพบวาแผนท่ีแสดงเขตร ท่ีดินของ 
กรมรถไฟแผนดินตอนแยกไปยังท่ียอยศิลาฯ ท่ีการรถไฟฯ กลาวอาง มีรูปแบบและระยะไมสอดคลองตามหลักวิชาการแผนท่ี เชน 
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ในแผนท่ีระบุมาตราสวน 1 : 4,000 กลาวคือ ๑ เซนติเมตร ในรูปแผนท่ี เทากับ ๔,๐๐๐ เซนติเมตร หรือ 40 เมตร ในพ้ืนท่ีจริง 
หากแนวเขตจากรางรถไฟขางละ 1,000 เมตร รูปแผนท่ีจะมีระยะถึงขางละ ๒๕ เซนติเมตร แตแผนท่ีท่ีการรถไฟฯ กลาวอางมีระยะ
เพียง 2.5 เซนติเมตร เทานั้น แผนท่ีฉบับดังกลาวจึงไมมีความนาเชื่อถือ 

 3. ประเด็นท่ี การรถไฟฯ กลาวอางวา ขอเท็จจริงปรากฏชัดวามีการออกเอกสารสิทธิในท่ีดินโดยคลาดเคล่ือนหรือ 
ไมชอบดวยกฎหมาย กรมท่ีดินและสำนักงานท่ีดินจังหวัดบุรีรัมยในฐานะผูออกเอกสารสิทธิในท่ีดินตองดำเนินการเพิกถอน
เอกสารสิทธิในท่ีดินท้ังหมด  

  ประเด็นดังกลาวศาลปกครองกลางไดมีคำพิพากษา ในคดีหมายเลขแดงท่ี ๕๘๒/๒๕๖๖ ลงวันท่ี ๓๐ มีนาคม ๒๕๖๖  

ใหอธิบดีกรมท่ีดินมีคำสั่งแตงต้ังคณะกรรมการสอบสวนตามความในมาตรา ๖๑ วรรคสอง แหงประมวลกฎหมายท่ีดิน พรอมท้ัง 

ต้ังขอสังเกตเก่ียวกับแนวทางหรือวิธีการดำเนินการใหเปนไปตามคำพิพากษา โดยใหการรถไฟฯ (ผูฟองคดี) รวมกับคณะกรรมการ

สอบสวนฯ ทำการตรวจสอบแนวเขตท่ีดินบริเวณเขากระโดง เพ่ือหาแนวเขตท่ีดินท่ีเปนของการรถไฟฯ ตามคำพิพากษาศาลฎีกาและ 

ศาลอุทธรณ ภาค ๓ ซ่ึงอธิบดีกรมท่ีดิน ไดมีคำสั่งท่ี ๑๑๙๕ – ๑๑๙๖/๒๕๖๖ ลงวันท่ี ๑๒ พฤษภาคม ๒๕๖๖ ต้ังคณะกรรมการ

สอบสวนตามความในมาตรา ๖๑ แหงประมวลกฎหมายท่ีดิน เพ่ือดำเนินการตามคำพิพากษาศาลปกครองกลางดังกลาวแลว  

ซ่ึงศาลปกครองกลางไดวินิจฉัยในกรณีท่ีการรถไฟฯ ขอใหศาลมีคำพิพากษาหรือคำสั่งใหกรมท่ีดินและอธิบดีกรมท่ีดินรวมกัน 

เพิกถอนคำสั่งออกหนังสือแสดงสิทธิในท่ีดินท่ีเจาพนักงานท่ีดินจังหวัดบุรีรมัยออกทับท่ีดินของการรถไฟฯ โดยศาลไดมีคำวินิจฉัยไว

อยางชัดแจงวา หากผูถูกฟองคดีท่ี ๒ (อธิบดีกรมท่ีดิน) มีคำสั่งต้ังคณะกรรมการสอบสวนแลว และพิจารณาขอเท็จจริงไดเปนเชนใด 

ยอมเปนอำนาจของผูถูกฟองคดีท่ี ๒ ท่ีจะดำเนินการมีคำสั่งตามขอเท็จจริงท่ีเกิดขึ้นตามท่ีเห็นสมควร อันเปนดุลพินิจของ 

ผูถูกฟองคดีท่ี 2 ซ่ึงศาลไมอาจกาวลวงได ซ่ึงผลการพิจารณาของคณะกรรมการสอบสวนฯ ปรากฏดังนี้ 

 คณะกรรมการสอบสวนฯ ไดพิจารณาแลวเห็นวา แผนท่ีท่ีการรถไฟฯ กลาวอางเปนรูปแผนท่ีสังเขปซ่ึงไดจัดทำขึ้น
เม่ือป พ.ศ. ๒๕๓๙ เปนการจัดทำขึ้นตามมติท่ีประชุม กปร. สวนจังหวัดบุรีรัมย เพ่ือแกไขปญหาความเดือดรอนของเกษตรกร 
กลุมสมัชชาคนจน เม่ือวันท่ี ๑๕ เมษายน ๒๕๓๙ โดยผูฟองคดีนำแผนท่ีดังกลาว ไปใชในการตอสูคดีตามคำพิพากษาศาลฎีกาท่ี 
๘๔๒ – ๘๗๖/๒๕๖๐ และ ท่ี ๘๐๒๗/๒๕๖๑ จึงไมใชแผนท่ีแนบทายพระราชกฤษฎีกาวาดวยการจดัซ้ือท่ีดินแลอสังหารมิทรพัยอยางอ่ืน
เพ่ือสรางทางรถไฟสายตวันออกเฉียงเหนือ พระพุทธศักราช ๒๔๖๔ ประกอบกับตำแหนงท่ีต้ังและแนวเขตท่ีดินของการรถไฟซ่ึงมี
การกลาวอางวามีระยะทาง ๘ กิโลเมตร แตจากการตรวจสอบรายงานผลการถายทอดแนวเขตท่ีดินการรถไฟฯ ของคณะทำงานดำเนินการ
ถายทอดแนวเขตท่ีดิน ซ่ึงคณะทำงานฯ ไดตรวจสอบทางรถไฟโดยใชวิธีการอานแปลภาพถายทางอากาศ ป พ.ศ. ๒๔๙๗, พ.ศ. ๒๕๑๑,  
พ.ศ. ๒๕๒๙ และ พ.ศ. ๒๕๕๗ ปรากฏวา ทางรถไฟมีระยะทางประมาณ ๖.๒ กิโลเมตร และไดลงสำรวจเสนทางรถไฟในพ้ืนท่ีจรงิดวยการรังวัด
คาพิกัดดวยเครื่องรับสัญญาณดาวเทียมแบบจลน (RTK) สามารถยืนยันตำแหนงทางรถไฟท่ีปรากฏในภาพถายทางอากาศวา  
ตรงกับตำแหนงรางรถไฟบนท่ีดินจริง ประกอบกับการตรวจสอบจากแผนท่ีภูมิประเทศ ลำดับชุดท่ี L 7๐๘ ซ่ึงเปนแผนท่ีภูมิประเทศชุดแรก 
ในประเทศไทยจัดทำโดยกรมแผนท่ีทหาร (ในชวง ป พ.ศ. ๒๔๙๕ – ๒๕๐๐) มีความยาวของทางรถไฟประมาณ ๖.๒ กิโลเมตร เชนกัน
เม่ือพิจารณาเก่ียวกับประเด็นการออกหนังสือแสดงสิทธิในท่ีดินแลวเห็นวา เปนการดำเนินการไปตามขั้นตอนและชอบดวยกฎหมายแลว 
ประกอบกับเม่ือพิจารณาประเด็นคำคัดคานพยานหลักฐานของผูมีสวนไดเสียแลวเห็นวารับฟงได คณะกรรมการสอบสวนฯ จึงมีมติ
ยืนยันความเห็นวาไมสมควรท่ีจะเพิกถอนหรือแกไขหนังสือแสดงสิทธิในท่ีดินดวยมติเปนเอกฉันท จนกวาจะไดมีพยานหลักฐานท่ี
สามารถใชพิสูจนขอเท็จจริงใหเปนท่ียุติได รวมถึงเอกสารหลักฐานทางกฎหมายท่ีสามารถพิสูจนกรรมสิทธ์ิท่ีดินของการรถไฟฯ 
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 ดังนั้น การดำเนินการรับฟงพยานหลักฐานของคณะกรรมการสอบสวนฯ เปนไปดวยความรอบคอบ และเปนธรรมแกทุกฝาย 
โดยรับฟงท้ังพยานหลักฐานท่ีปรากฏในการพิจารณาคดีของศาลยุติธรรม พยานหลักฐานของการรถไฟฯ และพยานหลักฐาน 
ท่ีคณะกรรมการสอบสวนฯ แสวงหามาประกอบการพิจารณา ซ่ึงคณะกรรมการสอบสวนฯ เห็นวา พยานหลักฐานท่ีรวบรวมไดยังมี
ความแตกตางกันในสาระสำคัญอันจะนำมาพิสูจนขอเท็จจริงใหเปนท่ียุติได การท่ีจะนำพยานหลักฐานท่ียังไมเปนท่ียุติไปใช 
ใหเกิดผลกระทบในทางเสียหายตอสถานภาพของสิทธิและหนาท่ีของประชาชนและผูท่ีเก่ียวของ โดยเฉพาะการนำไปใชในการจัดทำ
คำสั่งทางปกครอง อาจสงผลกระทบใหคำสั่งทางปกครองนัน้ไมชอบดวยกฎหมาย เม่ือพิจารณาผลการสอบสวนและความเห็นของ
คณะกรรมการสอบสวนฯ ซ่ึงเห็นวายังไมมีพยานหลักฐานปรากฏชัดแจงเพียงพอใหรับฟงไดวา ไดมีการออกโฉนดท่ีดินหรือหนังสือรับรอง
การทำประโยชนไปโดยไมชอบดวยกฎหมาย ท่ีอธิบดีหรือผู ซ่ึงอธิบดีมอบหมายจะพิจารณาเพิกถอนหรือแกไข ตามนัยขอ ๑๒ ของกฎกระทรวง
กำหนดหลักเกณฑและวิธีการในการสอบสวนและการพิจารณาเพิกถอนหรือแกไขการออกโฉนดท่ีดินหรือหนังสือรับรองการทำประโยชน 
การจดทะเบียนสิทธิและนิติกรรม หรือการจดแจงเอกสารรายการจดทะเบียนโดยคลาดเคลื่อนหรือไมชอบดวยกฎหมาย พ.ศ. ๒๕๕๓ อธิบดี
จึงไดเห็นชอบตามท่ีคณะกรรมการฯ เสนอยติุเรื่องในกรณีนี้ ตามความเหน็ของคณะกรรมการฯ ท่ีไดเสนอมา พรอมท้ังแจงใหการรถไฟฯ
ทราบวา หากการรถไฟฯ เห็นวาตนมีสิทธิในท่ีดินดีกวาก็เปนเรื่องท่ีผู มีสิทธิในท่ีดินสามารถไปดำเนินการเพ่ือพิสูจนสิทธิ 
ในกระบวนการยุติธรรมทางศาลได อยางไรก็ดีการรถไฟฯ ไดอุทธรณคำสั่งอธิบดีกรมท่ีดินในกรณีดังกลาว ขณะนี้อยูระหวาง 
การพิจารณาของผูมีอำนาจพิจารณาอุทธรณ หากผลการพิจารณาเปนประการใดจะแจงให การรถไฟฯ ทราบตอไป  

 ท้ังนี้ จากการดำเนินการตามนัยดังกลาวขางตน กรมท่ีดินไดดำเนินการเปนไปตามกฎหมาย ระเบียบท่ีเก่ียวของ
รวมถึงคำพิพากษาศาลครบถวนเพ่ือใหเกิดความถูกตองเปนธรรมกับผูเก่ียวของทุกฝาย 
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